(g) BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 
DEUTSCHES PATENTAMT 




® Gebrauchsmuster ui 



(11) Rollennunner 6 89f 15 971.3 
(51) Hauptklasse E05F 15/20 

Nebenklassedi) E05F 15/14 GOIB 21/16 

(22) Anneldetag 08.03.89 

(23) aus 89 10 4093.3 

(47) Eintragungstag 23.07.92 

(43) Bekanntnachung 

In Paterttblatt 03.09.92 

(30) Prlorltit 08.07.88 DE 3823164.6 

(54) Bezel chnung des Gegenstandes 

Automatlscher Antrleb fOr eine TOr. oder 
. Fensteranlage 
(71) Name und Hohnsltz des Inhabers 

Geze GmbH & Co, 7250 Leonberg. DE 



G62S3 ' 

3.82 



I. Einzutragende/F-aissung l"-.''": 



Automatischer Ari trieb f Ur eine TUr- oder Fensteranlaoe 

Die Erfindung geht aus von einem automatischen Antrieb fUr 
eine TUr- oder Fensteranlage oder dergleichen, mit minde- 
stens elnem bewegten FlUgel, mit einem Antriebsmotor und 
einer Steuereinrichtung zur Ansteuerung des Antriebsmo- 
tors in AbhSngigkeit von der Momentanstellung des bewegten 
FlUgels, wobei die Steuereinrichtung einen Steuercode und 
einen zugeordneten Lesesensor aufweist, die in Abhangig- 
keit von der Bewegung des FlUgels relativ zueinander be- 
wegbar angeordnet sind. 

Ein derartiger Antrieb ist fUr eine autpmatische Schiebe- 
tUr aus der.GB-A-2 177 792 bekannt. Als Steuercode dient 
eine Positionsmarkierung am oberen Rand des bewegten TUr- 
blatts. Sie ist auf einer dort aufgesetzten Leiste ausge- 
bildet, in Form von Fens.tern und Ausschnit.ten in der 
Leiste. Die Sensoren sind Gabellichtschranken, die am 
ortsfesten Rahmen bei'derseits der Leiste angeordnet sind. 

Die Steuereinrichtung bei diesem bekannten Antrieb ist re- 
lativ kompliziert und aufwendig herzustellen . Sie ist auf 
eine bestimmte TUrabmessung fest eingestellt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugirunde, den eingangs ge- 
nannten Antrieb so weiterzuentwickeln /.daB die Steuerein- 
richtung einfach aufgebaut und kostengUnstig herzustellen 
ist und eine einfach zu handhabende Einstellung und An- 
passung auf die jeweiligen TUrabmessungen ermoglicht wird. " 



Diese Aufgabe lost die Erfindung dadurch, daB der Steuer- 
code auf einer Klebefolie ausgebildet ist, die bei orts- 
festem Lesesensor auf dem FlUgel, einem damit starr ver- 
bundenen Teil oder bei mit dem. Flugel bewegungsverbun- 
denem Sensor ortsfest aufgeklebt ist. 

Insbesondere bei Ausf Uhrungen , bei denen der bewegte FlU- 
gel als Schiebef lUgel ausgebildet ist, kann der Steuer- 
code entlang der Bewegungsrich tung des FlOgels sich er- 
strecken. Mit dem ortsfest angeordneten. Lesesensor kann 
hierbei der Code sicher gelesen werden. 

Eine besonders gUnstige Fertigung des Codes und Anpassung 
an die jeweiligen Turabmessungen wird erhalten, wenn die 
Klebefolie aus mehreren separat ausgebilde ten Teilab- 
schnitten besteht, die vorzugsweise durch Ablangen ge- , 
bildet und in entsprechender Anordnung auf geklebt sind. 

Als Lesesensor kdnnen insbesondere Ref lektionslicht- 
schranken, Gabellichtschranken oder Sensoren mit einem 
Magneten verwendet werden. Die Ausbildung des Steuercodes 
wird entsprechend angepaSt gewahlt. Die Systeme konnen so 
ausgefUhrt werden, daB sie in NaflraUmen eingesetzt werden 
konnen. 



Bel bevorzugten Ausftihrungen weist der Steuercode mehrere 
Spurfen auf, denen jeweils ein Lesesensor zugeordnet ist. Zum 
Beispiel kann die eine Spur die Of f nungsbewegung und die an- 
dere Spur die SchlieBbewegung der TUranlage steuem. 

Zur Steuerung unterschiedlicher BetriebszustSnde ist es von 
Vorteil, wenn eine Spur aus mehrer en vom Lesesensor nachein- 
ander zu lesenden Abschnitten zusanunengesetzt ist. 

Eine besonders einfache Hersteliung des Codes wird erhalten, 
wenn er als Zeichencode, z. B. als Strichcode/ ausgebildet ist 



Der Steuercode kann z. B. als optischer, elektromechanischer 
Oder mechanischer Code ausgebildet sein. 



Im folgenden wird ein Ausf (ihrungsbeispiel der Erfindung anhand 
von Figuren naher beschrieben. Dabei zeigt: 



Figur 1 eine Vorderansicht auf eine Schiebetaranlage 

init dem erf indungsgemaOen Antrieb. 

Figur 2 einen Schnitt entlang Linie II - n in Figur 1; 

Figur 3 eine Draufsicht auf den Steuercode. der Anlage in 

Figur 1 . 

Bei dem in den Figuren dargestellten Ausf uhrungsbeispiel ist 
der erfiridungsgemaBe Antrieb in einer Schiebetaranlage einge- 
setzt. Die Turanlage hat zwei -Schiebetiirflugei 1, 2, die an 
oberen Laufrollen 3 bzw. 4 in einer ortsfesten kastenfarmigen 
Laufschiene 5 gefUhrt sind. Die Laufrollen 3, 4 sind in Rollen- 
wagen 13 bzw. 14 gelagert, welche mit den Schiebef lugeln 1 
bzw. 2 fest verbunden sind. In dem Ausf ahrungsbeispiel trSgt 
jeder Fiiigel 1, 2 jeweils zwei Rollenwagen 13 bzw. 14. Der 
Aufbau der Rollenwagen 13, 14 und der Laufschiene 5 entspricht 
DE-OS 36 02 440. 

Die Schiebef liigel 1, 2 sind mit . einem angetriebenen Treib- 
riemen 9 verbunden, der an zwei Umlenkrollen lo/ll umlaufend 
angeordnet ist. Die Umlenkrollen 10, 11 sind an der Lauf- 
schiene 5 gelagert. 

Das untere Trum des Riemens 9 ist mit dem Schiebef iOgel 1 , das 
obere Trum mit dem Schiebef lugel 2 verbuhden, so daQ sich die 
FlUgel 1, 2 nur in jeweils entgegengesetzten Richtungen 
gleichzeitig bewegen kSnnen. Bei vollstMndig geschlossener 
TOr stehen die irineren Rollenwagen 13, 14 in Anschlag mit 
Puffern 13, z bzw. 14 z. Bei vollstSndig gedffneter TOr stehen 
die aufleren Wagen 13, 14 in Anschlag mit Puffern 13 a bzw. 
14a. ' ■ 



Der Antrieb weist einen Gleichstrom-Elektromotpr 15 und eine 
Steuersignalverarbeitungseinriehtung 22 auf. Die Abtriebs- 
welle 16 des Motors 15 treibt die Umlenkrolle 11 an, die auf 
der Welle 16 drehfest lagert. Ferner ist ein Netzteil 30 zur 
Umformung des Wechselstroms in Gleichstrom und eine Anschlufi- 
klenunleiste 31 vorgesehen. Bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel sirid die genannteh Bauteile des Antriebs auf dem Ge- 
hause der Laufschiene 5 in spezieller Weise befestigt, die am 
Ende der Beschreibung noch naher erlautert wird. 

Die bei dem Ausf vihrungsbeispiel. vorgesehene Steuereinrichtung 
b^steht aus einem Steuercode 20, der auf der Vorderseite der 
Sch.iebettir 1 im Bereich der.oberen horizontalen Kante aufge- 
bracht ist, einem zugeordneten Lesekopf 21 , der auf der Lauf- 
schiene 5 befestigt ist, und der Signalverarbeitungsanlage 22 . 

Der Steuercode 20 ist als Strichcode ausgebildet/ Er erstreckt 
sich in Form eines Streifens entlang der bberen horizontjalen 
Kante des Tiirfliigels 1 , das heiflt in Bewegungsrichtung der 
Tiir. 

Der Codestreifen 20 besteht aus mehreren Spuren 20 a, 20 b, 
die sich in Langsrichtung des Streifens erstrecken und senk- 
recht zur Erstreckungsrichtung des Streifens 20 nebeneinander 
angeordnet sind, Jeder Spur 2.0 a, 20 b ist ein Sensor 21 a, 
21 b des Lesekopfes 21 zugeordnet. Die Spur 20 a mit dem 
Sensor 21 a steuert die Of f nungsbewegung und die Spur 20 b 
mit dem Sensor 21 b die SchlieBbewegung der Fltigel 1 und 2 . 
HierfCir ist bei der Gff nungsbewegung der Sensor 21 a und bei 
der Schlieflbewegung der Sensor 21 b eingeschaltet. 



Der code auf jeder Spur 20 a, 20 b besteht aus Strichen 25, 
die quer zur Langserstreckung des Codestreif ens 20 angeordnet 
sand. Die Striche .25 weisen unterschiedlichen Abstand 26 und 
unterschiedliche Strichdicke 27 auf. Dabei entspricht die 
Dicke 27 eines Strichs 25 jeWeils d^m Abstand 26 zum nachstbe- 
nachbarten Strich 25. Bei den. Ausf uhrungsbeispiel sind die 
Abstande 26 zwischen zwei benachbarten Strichen 25 ungefahr 
gleich der Dicke 27 jedes benachbarten Strichs 2S. 

Wenn bei der Bewegung. des Fliigels 1 der darauf angebrachte 
Code 20 den Lesekopf 21 passiert, werden tiber die Sensbren ^ 
21 a bzw. 21 b Steuersignale' erzeugt, die der Signalverar- 
beitungseinheit 22 zugeleitet und dort zur Steuerung des 
Elektromotors 15 uragesetzt werden. 

Die die Offnungsbewegung steuernde Spur 20 a wirdbei der 
Of fnungsbewegung des Flugels 1 durch den zugeordneten 
Sensor 21 a von links nach rechts gelesen. Die Spur 20 a be- 
steht aus einem ersten Abschnitt a 1 und einem zweiten Ab- 
schhitt a 2. Der Abschnitt a 1 steuert eine im wesentlichen 
gleichformige Offnungsbewegung. Die Striche 25 sind relativ 
dick und mit entsprechend we item Abstand 26 ausgebildet. 
Strichstarke 27 und Abstand 26 sind konstant. Demzufolge wird 
auch eine konstante Of fnungsbewegung erhalten. 

Der Abschnitt a 2 steuert die Qf fnungsdampf ung. Die Code- 
striche 25 sind in der Reihenfolge von links nach rechts mit 
abnehmendem Abstand 26 angeordnet. Die Strichdicke 27 riimmt 
von links nach rechts entsprechend ab. Demzufolge wird eine 
gebremste Offnungsbewegung bis zum Stillstand Xn Offenlage er- 
halten. 



In ahnlicher Weise ist die zweite Spur 20 b aufgebaut. Sie 
wxrd bei der Bewegung des FlUgels 1 durch den Sensor 2rb von 
rechts nach links gelesen. Sie weist ebenfalls zwei Abschnitte 
b 1 und b 2 auf. Der bei der, SchlieBbewegung der FlUgel 1 und 
2 zuerst gelesene Abschnitt b 1 steuert die, gleichformige 
SchlieBbewegung. Die Striche 15 sind in diesem Abschnitt mit 
konstantem Abstand 26 und konstanter StrichstSrke 27 ausge- 
bildet. Der danach durchlaufende zweite AlDschnitt b 2 steuert 
die SchlieBdampfung. Die Striche .25 sind in der Reihenfolge 
von rechts nach links mit zunehmend geringerem Abstand 26 und 
entsprechend geringerer Strichstarke 27 ausgebildet. 

D^r Steuercode 20 ist auf elner Klebefolie auf den, Fiagel 1 
aufgebracht. Vorzugsweise sind die Teilabschnitte al, a 2, 
b 1. b 2 separat ausgebildet, Sie kSnnen bei der Einstellung 
der Steuerung vor Ort durch Ablangen, angepaBt an den Weg der 
TurflUgel 1 und 2 bzw. deren Abmessungen, erhalten werden. Dies 
gilt msbesondere fUr die die glelchformige Bewegung 
steuernden Abschnitte a 1 und b 1. Die Abschnitte a 1, a 2; 
b 1, b 2 werden bei der Einkellung der Steuerung in det ent- 
sprechenden Anordnung auf den FlOgel 1 aufgeklebt. 

Der Lesekopf 21 ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Art einer 
Reflektionslichtschranke ausgebildet. Die Codestriche 25 sind 
vorzugsweise schwarz. Die Abstande 26 zwischeh den Strichen 25 
konnen in beliebiger Farbe gehalten sein. Es konunt lediglich 
darauf an, dafi ein entsprechender Kontrast hinsichtlich der 
Ref lektion vorliegt. 

Da der Steuercode 20 unmittelbar auf dem Tarblatt 1 aufge- 
bracht ist, erfolgt die Steuerung in AbhSngigkeit von der tat- 
sachlichen Iststellung der Tiir, das heiflt mit Erkennung des 
tatsachlichen TUrwegs. Der Weg des Treibrieinens 9 ist fUr die 
Steuerung nicht erheblich. Demzufolge konnen auch ohne wei- 
teres Antrieb^ssysteme mit entsprechendem Schlupf verwendet 
werden. 



Der Lesekopf 21 kann zusatzlich noch weitere Sensoren aufwei- 
sen, die mit dem Code 20 zusammenwirken . Beispielsweise konnen 
so uber besondere Anzeigen die Auf- und Zu-Stellung der TUr- 
flugel angezeigt werden. Ferner kdnnen noch weitere Spuren 
neben den Spuren 20 a und 20 b vorgesehen sein, die uber wei- 
tere Sensoren im Lesekopf 21 abgelesen werden und Zusatz- 
funktionen steuern, z. B. bei Sicherheitsturen in Banken eine 
Sondergeschwindigkeit iin Falle eines Alarms, eine Verriege- 
lungsf unktion usw. 

Die Befestigung des Antriebs ist wie folgt ausgefUhrts 
Die Laufschiene 5 weist auf der Oberseite ihres GehSuses ein 
Profil 40 mit Schwalbenschwanzquerschnitt auf. Das Profil 40' 
dient sowohl zur Befestigung von Haltewinkeln 41 fUr die Ver- 
ankerung der Schiene 5 an der Wand 3, als auch zur Halterung 
von zuinindest einem Teil der Antriebsaggregarte , die zuvor be- 
ischrieben sind. , 

Die Haltewinkel 41 sind mit ihrem einen Schenkel in der Wand 3 
verschraubt und mit ihrem anderen Schenkel am Profil 40 be- 
festigt. Hierfur weisert die Haltewinkel . 41 eine dem erhabenen 
Profil 40 komplementare Ausnehmung 42 auf, mit der die Halte- . 
winkel 41 aiif das Profil 40 auf geschoben sind. Zur axialen 
Fixierung der Winkel 41 auf dem Profil 40 sind Befestigungs- 
schrauben 43 vorgesehien, die in ein Gewindelbch im Winkel 41 
eingeschraubt sind Und in ein Loch 44 im Prof il 40 hineinragen. 

Zur Befestigung des Motors 15 am Profil 40 ist am Motorgehause 
ein Befestiguhgsflansch 45 mit einer mit dem Profil 40 ver- 
hakbaren Ausnehmung 47 vorgesehen. Die Ausnehmung 47 hat einen 
dem Profil 40 en tsprechenden Querschnitt, der zur leichteren 
Montage nur auf einer Seite 48 hinterschnitten ist und auf der 
anderen Seite 49 rechtwinkelig ausgebildet ist. 



9 



In dem Flansch 45 ist ein schrages Gewindeloch 50 vorgesehen, 
das in den rechtwinkeligen Bereich 49 der Ausnehmung- 47 mundet. 
In das Gewindeloch 50 ist ein Gewindestif t .51 auf genommen , der 
so wait eingeschraubt werden kann/ daB er rait seinem freien 
ahgespitzten Ende 52 in den Hinterschneidungsbereich des Pro- 
fils 40 hineinragt. 

Die Montage des Motors 15 auf dem Profil 40 erfolgt dadurch, 
daB der Bef estigungsf lansch 45 mit der Ausnehmung 47 senkrecht, 
gegebenenfalls unter leichtem Kippen, auf das Profil 40 aufge- 
setzt wird und sodann die SchraubeSI angezogen wird, bis sie 
sich mit ihrem spitzen Ende 52 am Profil 40 abstvitzt Und auf 
diese Weise den Bef estigungsf lansch 45 gegen das Profil 40 ver- 
spannt. Das heiBt, es entsteht eine Kiemmverbindung, die einer- 
seits kraftschlussig durch Anlage des hinterschnittenen Plahsch- 
bereichs 48 am Profil 40, andererseits form- und kraf tschlUssig 
durch EindrUcken der Schraubenspitze 52 im Profil 40 hSlt. 

In dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel bildet die Umlenk- 
rolle 11 die Antriebsscheibe. Sie ist mit der Welle 36 des 
Motprs 15 drehfest verbunden, verzugsweise auf der Welle 36 
gelagert. Die Position der Rolle 11 kann durch entsprechende 
Posit ion ierung des Elektromotors 15 eingestellt werden. Die 
Position des Motors. 15 kann uber die Klemmverbihdung beliebig 
gewahlt werden. , . " 

In entsprechender Weise konnen auch die iibrigen Antriebsaggre- 
gate iiber entsprechende Bef estigungsf lahsche an der Schiene 5 
befestigt werden. So weist z. B. der Lagerbock 55 fur die nicht 
angetriebene Umlenkrolle 10 einen Bef estigungsf lansch mit 
dem Profil 40 entsprechender Ausnehmung und Klemmschrauben auf. 



Entsprechendes gilt fiir die Signalverarbeitungseinheit 22, das 
Netzteil 30 und die AnschluBklemmleiste 31, wobei mehrere 
dieser Bauteile auch zu einer Einheit zusanunengef aflt oder in 
Form einer Halterungseinheit verbunden sein konnen, z. B. uber 
einen gemeinsamen Halterungsf lansch, der in der beschriebenen 
Weise am Pr.ofil 40 befestigt ist. 

In entsprechender Weise konnen auch Ausfiihrungsbeispiele von 
An;iagen mit nur einem Schiebef lUgel aufgebaut sein.. 



Schutzansp ruche 



1. Automatischer Antrieb ftir eine. Tur- dder Fensteranlage 
Oder dergleichen, mit mindestens einem bewegten Flugel 
(1, 2), mit einem Antriebsmotor (15) und einer Steuer- 
einrichtung (20, 21, 22) zur Ansteuerung des Antriebs- . 
motors (15) in Abhangigkeit von der Momentanstellung 
des bewegten Flugels (1, 2), wobei die Steuereinrich- 
tung (20, 21, 22) einen Steuercode (20) und einen zu- 
geordneten Lesesensor (21) aufweist, die in Abhangig- 
keit von der Bewegung des FlOgels (1) relativ zuei- 
nander bewegbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB der Steuercode (20) auf einer, Klebefolie ausge- 
bildet ist, die bei ortsfestem Sensor auf dem Flugel 
• (1, 2), einem damit starr verbundenen Teil oder bei 
mit dem Flugel bewegungs verbundenem Sensor ortsfest 
auf geklebt ist . 

. Automatischer Antrieb nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet , daS der Steuercode bzw. die 
Klebefolie als Streifen (20) ausgebildet ist, 

. Automatischer Antrieb nach Anspruch 1 oder 2> dadurch 
gekennzeichnet, daB die Klebefolie (20) 
unmittelbar auf derri Turblatt (1, 2) aufgeklebt ist. 

. Automati.scher Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch g e k e n n z e i.c h n e t , daB die Kle- 
befolie aus mehreren separat ausgebildeten Teilabschnit- 
ten (a 1, a 2, b 1, b 2) besteht, die vorzugsweise durch 
Ablangen gebildet und in entsprechender Anordniing auf- 

. geklebt sind . 



5. Automatischer Antrieb nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB 
der St^uercode (20) mehrere Spuren (20 a, 20 b) aufr 
weist, denen jeweils ein Lesesensor (21 a, 21 b) zu- 
geordnet ist . 

6. Automatischer Antrieb nach Anspruch .5 , dadurch g a - 
kennzeichnet , daB die eine Spur (20 a) 
die Of fnungsbewegung und die andere Spur (20 b) die 
SchlieBbewegung der Turanlage steuert . 

7. Automatischer Antrieb nach Anspruch .6 zur Steuerung 
eines iSchiebef lugels , dadurch geken.nz.eich- 
n e t . dafl der Steuercode (20) sich horizontal ent- 

. lang der Bewegungsrichtung ' des Schiebef lugels (1, 2) 
erstreckt und die Spuren (20 a, 20 b) parallel neben- 
einander und vertikal zueinander versetzt angeprdnet 
sind. 

8. Automatischer Antrieb nach Anspruch 6 dder 7 zur Steu- 
erung eines Schiebeflugels, dadurch g e k'e n n - 

z e i c h n e t , daB der Sensor die eine Spur von 
links nach rechts und die andere Spur von rechts nach 
links Oder umgekehrt uberfahrt und dabei liest. 

9. . Automatischer Antrieb nach eine(n der Anspruche .3 bis 8 

dadurch gekennzeichnet, daB eine Spur 
(20 a, 20 b) aus mehreren yom Lesesensor (21 a, 21 b) 
nacheinander zu lesenden Abschnitt en ( a 1, a 2, b 1, 
b 2) zusammengesetzt ist, w,elche auf einanderf olgende 
Betriebszustahdesteuern. 



10. Automatischer Antrieb nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennz;eichnet, 
daB der Steuercode als Zeichencode , z.B. als Strich- 
code (20) ausgebiidet ist. 

11. Automatischer Antrieb nach Anspruch 10, dadurch g e - 
kennzeichnet , dad der Strichcode (20) 
aus hebeneinander angeordneten Strichen (25) besteht, 
die senkrecht zur.Richtung der Relativbewegung von 
Steuercode (20) und Lesesensor (21) angebrdnet sind. 

12. Automatischer Antrieb nach Anspruch 11, dadurch g e - 
kennzeichnet , daU der Abstand (26) von 
benachbarten Strichen (25) proportional, vorzugsweise 
gleich der Dicke (27) dieser Striche (25), ist. 

13. Automatischer Antrieb nach. einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB 
sich der Steuercode (20) entlang der Bewegungsrichtung 
des Flugels (1) erstreckt, vorzugsweise an der hori- 
zontalen oberen oder unteren Kante des als Schiebe- 
fiiigel ausgebildeten Flugels (1) aufgeklebt ist, z. B..- 
direkt unterhalb der horizontalen oberen Kante des 
Schiebef lugels (1), 

14. Automatischer Antrieb nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch g e k e n n ,z e i c h n. e t , daQ 
der Lesesensor als Ref lektionslichtschranke (21) aus- 
gebiidet ist. 

15. Automatischer Antrieb nach einem der Anspruche 1 - 13, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Lese- 
sensor als durchstrahlende Gabellichtschranke ausge- 
biidet ist. 



Automatischer Antrieb nach einem der Anspruche 1-13 
dadurch g 9 k ennzeichnet , daB der Lese- 
sensor einen mit dem Steuercode zusammenwirkenden Mag 
neten aufweist. 



